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5 TITEL: 

Arrangemang vid styrinrattning. 

TEKNISKT OMRADE : 

Foreliggande uppfinning avser ett arrangemang vid en 
10 styrinrattning, enligt ingressen till det ef terfdljande 
patentkravet 1. Uppfinningen ar i synnerhet avsedd att 
utnyttjas i samband med styrinrattningar for motorfordon 
som ar utformade med en integrerad justerings- och tilt- 
funktion. 

15 v 

TEKNIKENS STANDPUNKT; 

I saraband med fordon, t.ex. personbilar, utnyttjas normalt 
en styrinrattning med en ratt och en rattaxel som pa kant 
satt medger styrning av fordonet. Av komfort- och 

20 sakerhetsskal ar dagens styrinrattningar ofta utformade sa 
att de medger en justering av rattaxelns och darmed ocksa 
rattens position i hojd- och djupled i forhallande till 
fordonets forare. P& s& vis kan ratten justeras och 
darefter lasas i en position som kan anpassas individuellt 

25 till fordonets forare. 



Den ovannamnda justeringsfunktionen kan dessutom korabineras 
med en s.k. tiltfunktion, vilket innebar att styrinratt- 
ningen dessutom inrattas sa att ratten kan forflyttas 

30 mellan tva distinkta lagen, i form av ett nedre andlage som 
motsvarar normal korning och ett ovre andlage som motsvarar 
att ratten lyfts ett litet stycke i vertikalled, vilket 
utnyttjas i samband med att fordonets forare stiger i eller 
ur fordonet. Denna funktion utfdrs lampligen automatiskt 

35 och tillhandahalls framst av komfort skal, eftersom den 
bidrar till en enklare i- och urstigning for foraren i 
fordonet genom att ratten da flyttas undan nagot fran den 
position som fdreiigger under korning. Tiltfunktionen kan 
fSretradesvis aktiveras med hjalp av en elektrisk kontakt i 

40 exempelvis den darr som sitter pa forarsidan i fordonet, 



vilken kontakt ar ansluten till en datorbaserad styrenhet. 
Pa sa vis kan en signal genereras nar exempelvis foraren 
oppnar dorren, vilket da medfor att tiltfunktionen 
aktiveras och ratten flyttas uppat till det ovre andlaget 
nar foraren stiger in i fordonet och satter sig i 
forarsatet. Pa sa vis fas en forhdjd komfort for foraren. 

I samband med tidigare kanda kombinerade justerings- och 
tiltanordningar for styrinrattningar foreligger det ett 
bnskemal att arrangera dessa sa att systemet bibehaller ett 
injusterat och last lage aven under det att tiltfunktionen 
aktiveras. Pa sa vis kan den installning hos ratten som 
utnyttjas vid korning av fordonet bibehallas i hojd- och 
djupled efter att exempelvis foraren har stigit in i 
fordonet, varvid tiltfunktionen har aktiverats. 

Vidare utgdr det ett problem i samband med kanda system som 
innefattar en kombinerad justerings- och tiltfunktion att 
dessa ar relativt komplicerade till sin uppbyggnad, samt 
innefattar en relativt stor mangd komponenter som 
sammantaget bidrar till hoga tillverkningskostnader och en 
f5rh6jd vikt hos fordonet. 

Dessutom kraver tidigare kanda system av detta slag en 
relativt stor inbyggnadsvolym, vilket givetvis inkraktar pa 
det redan mycket tranga utryramet i anslutning till 
styrinrattningen i fordonet. 

REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN: 

Andamalet med foreliggande uppfinning ar att tillhanda- 
halla ett forbattrat arrangemang for styrinrattningar med 
en kombinerad justerings- och tiltfunktion, vid vilket de 
ovannamnda problemen loses. I synnerhet syftar uppfinningen 
till att medge att ett installt lage i hojd- och djupled 
hos ratten bibehalles aven efter att tiltfunktionen har 
aktiverats . 



Dessa andamal uppnas medelst ett arrangemang, vars sardrag 
framgar av ef terfoljande patentkrav 1. 

Uppfinningen utgor ett arrangemang sora ar avsett att 
utnyttjas vid en justerbar styrinrattning i ett fordon 
vilken innefattar en ratt som ar fast anordnad vid en inre 
rattaxel, vilken i sin tur ar justerbart anordnad i hojd- 
och djupled. Uppfinningen innefattar en forsta lasanordning 
som ar inrattad for fixering av den inre rattaxeln i ett 
valt lage i hsjd- och djupled samt en andra lasanordning 
som ar inrattad for installning av ratten i &tminstone tvk 
i vertikal led distinkta lagen, oberoende av eventuell 
lasning av namnda forsta lasanordning. Uppfinningen 
kannetecknas av att namnda forsta lasanordning uppbars pk 
en l&saxel med utstrSckning huvudsakligen tvars den inre 
rattaxelns lcingsriktning och forbunden med den inre 
rattaxeln, samt att namnda andra lasanordning innefattar en 
vridbar tiltaxel med utstrackning koaxiellt genom namnda 
l&saxel. Genom uppfinningen uppnas en vasentlig fordel 
genom att ratten kan tiltas mellan de distinkta lagen under 
det att ett med hjalp av den forsta lasanordningen installt 
lage bibehalles. 

Genom att tiltaxeln och lasaxeln ar anordnade koncentriskt 
i forhallande till varandra medges att det uppfinnings- 
enliga arrangemanget endast upptar en mycket liten 
inbyggnadsvolym i anslutning till en styrinrattning. En 
ytterligare fordel med uppfinningen ar att den innefattar 
ett relativt litet antal komponenter och saledes kan 
tillverkas med relativt lag vikt, volym och kostnad. 

Fordelaktiga utftiringsf ormer av uppfinningen framgar av de 
efterfoljande beroende patentkraven. 



FIGURBESKRIVNING: 

Uppfinningen kommer i det foljande att fdrklaras narmare 
med hanvisning till ett foredraget utfdringsexempel och de 
bifogade ritningarna, i vilka: 

figur 1 visar en perspektivvy betraktad snett fran ena 
sidan av uppfinningen, i isartaget tillstand, och 

figur 2 visar en vy framifran det uppf inningsenliga 
arrangemanget, i sammansatt tillstand. 

FQREDRAGEN UTFORINGSFORM : 

I figur 1 visas schematiskt ett arrangemang enligt den 
v foreliggande uppfinningen. Enligt en foredragen utfdrings- 
form utnyttjas arrangemanget for att tillhandahalla en 
integrerad justerings- och tiltfunktion i samband med en 
styrinrattning for motor fordon, t.ex. en personbil. Figur 1 
visar uppfinningen i en perspektivvy snett framifran, i 
isartaget tillst&nd. 

Enligt utfdringsf oriaen innefattar uppfinningen en yttre 
rattaxel 1 som utgors av ett huvudsakligen langstrackt, 
ladformigt element med f oretradesvis rektangulart 
tvarsnitt. Den yttre rattaxeln 1 stracker sig huvudsakligen 
i det aktuella fordonets langsriktning och ar utformad med 
en langsgSende dppning 2 som bildar ett genomgaende hkl 
eller kanal. Ett justeringsrdr 3 finns anordnat i oppningen 
2, narmare bestamt med koaxiell utstrackning i forhallande 
till den yttre rattaxeln 1. Justeringsroret 3 ar i sin tur 
inrattat att uppbara en inre rattaxel 4. Fordonets ratt 
(visas ej) ar anordnad vid det andparti av den inre 
rattaxeln 4 som skjuter ut ur justeringsroret 3, enligt vad 
som fraragar av figuren. Den inre rattaxeln 4 ar 
foretradesvis monterad i (ej visade) radiella lager i 
justeringsroret 3» Pa sa vis medges rotation av den inre 
rattaxeln 4 inuti justeringsroret 3. 
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v Tvars genom det dvre partiet av den yttre rattaxeln 1 loper 
en tvargaende axel 5 i form av en ledaxel. For detta 
andam&l ar den yttre rattaxeln 1 pa vardera sidan utformad 
5 med langsgaende oppningar i form av en forsta slits 6 och 
en andra slits (varav endast den forsta slitsen 6 framgar 
av figur 1) genom vilka ledaxeln 5 har sin utstrackning. 
Vidare ar justeringsrdret 3 som loper inuti den yttre 
rattaxeln 1 utformat med ett forsta hal 7 och ett andra hal 

10 (varav endast det forsta halet 7 framgar av figur 1) genom 
vilka ledaxeln 5 loper. De bada slitsarna har en 
fdrutbestamd utstrackning i huvudsakligen samma riktning 
som den yttre rattaxelns 1 langsriktning. Pa sa vis kan 
justeringsroret 3 tillsammans med den inre rattaxeln 4 

15 tillatas forskjutas en motsvarande stracka i fdrhallande 
till den yttre rattaxeln 1. Nar justeringsroret 3 forskjuts 
i langsriktningen inuti den yttre rattaxeln 1 tillsammans 
med ledaxeln 5 kommer saledes den senare att forskjutas 
ISngs de ovanncimnda slitsarna. 

20 

Enligt vad som visas med pilar i figur 1 kan sciledes den 
inre rattaxeln 4 tillsammans med fordonets ratt forskjutas 
i djupled, d.v.s, huvudsakligen i fordonets langsled, samt 
kan aven svangas upp&t eller nedat. Den senare svangnings- 
25 rorelsen mdjliggdrs genom att den yttre rattaxeln 1 ar 
svangbart upphangd i fordonet. Denna upphangning ar av i 
sig kant slag och visas ej i detal j . 

Ledaxelns 5 respektive andpartier ar avsedda att anordnas 
30 med utstrackning genom ett forsta laraellpaket 8 respektive 
ett andra lamellpaket 9. Respektive lamellpaket 8, 9 bestar 
av ett flertal lamellskivor, foretradesvis c:a 5-10 till 
antalet, i vars bvre delar genomgaende h^l 10 respektive 11 
finns upptagna. Dessa hal 10, 11 ar avsedda att uppta 
35 ledaxelns 5 respektive andpartier. Ledaxeln 5 fungerar 
darigenom som fastpunkt och rotationsled for det forsta 
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, lamellpaketet 8 och det andra lamellpaketet 9, 

De lamellskivor som utgor det forsta lamellpaketet 8 
skjuter in i och samverkar med en ytterligare, motsvarande 
5 uppsattning lamellskivor som tillsammans utgor ett tredje 
lamellpaket 12. Pa motsvarande satt skjuter lamellskivorna 
som utgor det andra lamellpaketet 9 in i en ytterligare 
uppsattning lamellskivor som tillsammans utgor ett fjarde 
lamellpaket 13. Ytterligare hal 14 finns upptagna genom 
10 saval det forsta lamellpaketet 8 som det tredje 
lamellpaketet 12. Pa motsvarande vis finns ytterligare hal 

15 upptagna genom det andra lamellpaketet 9 och det fjarde 
lamellpaketet 13. 

15 Den nedre delen av den yttre rattaxeln 1 uppbar en 
rorformig axel i form av en lasaxel 16. For detta andamal 
finns ett hal 17 utformat med utstrackning tvars genom den 
nedre delen av den yttre rattaxeln 1, vilket hal 1*7 
indikeras med streckade linjer i figuren. Enligt vad som 

20 kommer att forklaras i detalj nedan utnyttjas lasaxeln 16 i 
samband med lasning av ratten i ett onskat lage, d.v.s. ett 
onskat lage hos den inre rattaxeln 4 i hojd- och djupled. 
For montering av lasaxeln 16 genom halet 11 har lasaxeln 16 
en ytterdiameter som nagot understiger halets 17 

25 innerdiameter. 

Respektive andparti av lasaxeln 16 avslutas med ett skiv- 
eller f lansliknande avsnitt med stdrre diaiueter an lasaxeln 

16 i bvrigt. Dessa avsnitt bildar pa sa vis ett forsta 
30 axelstopp 18 och ett andra axelstopp 19. Foretradesvis ar 

det forsta axelstoppet 18 utformat sa att det ar integrerat 
med lasaxeln 16 i dvrigt, medan det andra axelstoppet 19 
utgors av en separat del som lampligen gangas fast pa 
lasaxelns 16 motsatta andparti i samband med att lasaxeln 
35 16 monteras genom den yttre rattaxeln 1. 



Nar arrangemanget ar i sitt sammansatta tillstand ar 
lasaxeln 16 inrattad att utgora en rotationsled och 
fastpunkt f6r samtliga lamellpaket 8, 9, 12 och 13 genom 
att respektive andparti av lasaxeln 16 ar inrattat att lopa 
genom halen 14 respektive 15 som i sin tur ar upptagna i 
lamellpaketen 8, 12 respektive lamellpaketen 9, 13. Dessa 
uppsattningar hal 14, 15 ar dessutom langstrackta till 
formen Sci att lasaxeln 16 tillats forflyttas i 
huvudsakligen vertikal led langs dessa hal 14, 15. Nar 
arrangemanget ar i sitt monterade tillstand och 
justeringsrdret 3 fDrskjuts langs den yttre rattaxeln 1 
kommer aven ledaxeln 5 att forskjutas i forhallande till 
den yttre rattaxeln 1. Detta medfor da att det forsta 
lamellpaketet 8 respektive det andra lamellpaketet 9 vrids 
nagot i forhallande till det tredje lamellpaketet 12 
respektive det fjarde lamellpaketet 13, Saledes utgbr dh 
lasaxeln 16, under denna vridningsrorelse, en rotationsled 
for denna vridningsrorelse. 

Lasaxeln 16 ar som ovan namnts utformad som ett cylindriskt 
ror. Koaxiellt inuti detta ror loper en ytterligare axel i 
form av en tiltaxel 20, vilken dessutom kan vridas fritt 
inuti las.axeln 16. Enligt vad som kommer att beskrivas i 
detalj utnyttjas tiltaxeln 20 for tiltfunktionen hos det 
uppf inningsenliga arrangemanget. Enligt vad som namnts 
inledningsvis innebar denna tiltfunktion att fordonets ratt 
(visas ej) tillsammans med den inre rattaxeln 4 svangs 
uppat ett visst stycke sa att ratten fiyttas undan nar 
foraren skall stiga i eller ur fordonet. Pa sa vis uppnas 
en komfortmassig fordel, eftersom foraren pa ett enkelt 
satt da tillats ta sig i och ur fordonet utan att stota 
emot ratten. 

Vidare innefattar arrangemanget enligt uppfinningen en 
forsta skivformig justeringsbricka 21 som ar utformad med 
tva utskjutande tappar 22, 23. Tapparna 22, 23 har sin 
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utstrackning huvudsakligen parallellt med lasaxeln 16 och 
ar avsedda att skjuta in i tva motsvarande uppsattningar 
hal 24, 25 genom det tredje lamellpaketet 12. Pa 
motsvarande vis innefattar uppfinningen en andra 
5 justeringsbricka 26 som ar utformad pa motsvarande satt sora 
den forsta justeringsbrickan 21 med ytterligare tva 
utskjutande tappar 27, 28 som ar avsedda att skjuta in i 
tva motsvarande uppsattningar hal 29, 30 i det fjarde 
lamellpaketet 13. 

• 10 

Det tredje lamellpaketet 12 respektive det fjarde 
lamellpaketet 13 ar saledes avsedda att monteras ihop med 
respektive justeringsbricka 21, 26, vilka i sin tur ar 
placerade pa omse sidor om den yttre rattaxeln 1 . 

15 

Arrangemanget som har beskrivits ovan ar avsett att 
monteras i det aktuella fordonet mellan tva platformiga 
konsoldelar, narmare bestSmt en forsta konsoldel 31 och en 
andra konsoldel 32. Konsoldelarna 31, 32 ar fast monterade 

20 i fordonet med utstrackning huvudsakligen parallellt med 
den yttre rattaxeln 1. Den f5rsta konsoldelen 31 ar 
utformad med en oppning 33 som ar inrattad att uppta den 
^ forsta justeringsbrickan 21. Oppningen 33 ar langstrackt 

med huvudsakligen vertikal utstrackning. Vidare ar baksidan 

25 av den forsta justeringsbrickan 21 (d.v.s. den sida som ar 
v£nd mot insidan av den forsta konsoldelen 31) utformad med 
ett utskjutande parti 34, vilket ar avpassat efter 
oppningen 33 pa sa vis att bredden hos det upphojda partiet 
34 ar nagot mindre an bredden hos oppningen 33. Vidare ar 

30 hdjden hos det utskjutande partiet 34 nagot storre an 
tjockleken hos den forsta konsoldelen 31. 

Den andra konsoldelen 32 och den andra justeringsbrickan 26 
ar utformade pa motsvarande satt som den forsta konsoldelen 
35 31 respektive den fSrsta justeringsbrickan 21, d.v.s. den 
andra konsoldelen 32 ar utformad med en langstrackt oppning 
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35 som ar inrattad att uppta den andra justeringsbrickan 
26. For detta andamal ar den andra justeringsbrickan 26 
utformad med ett upphdjt parti (framgar ej av figuren) som 
ar vant mot insidan av den andra konsoldelen 32. Pa sa vis 
5 tillats de tva justeringsbrickorna 21, 26 att forskjutas 
uppat och nedat langs respektive oppning 33, 35. Daremot ar 
justeringsbrickorna 21, 26 lasta mot rotation genom att de 
ar positionerade i respektive oppning 33, 35. 



10 For att medge den ovannamnda tiltf unktionen hos 
,uppf inningen tillhandahalls en forsta tiltbricka 36 som ar 
utformad som en skiva eller trissa med en genomgaende 
oppning 37. Tvars over oppningen 37 finns anordnat ett 
forsta glidstag 38 i form av en pinne. Nar det 

15 uppfinningsenliga arrangemanget ar i sitt monterade 
tillstand (vilket kommer att beskrivas i detalj nedan) ar 
glidstaget 38 anordnat med utstrackning genom ett forsta 
hal 39 genom tiltaxeln 20, narmare bestamt vid dess ena 
andparti. Pa motsvarande vis tillhandahalls en andra 

20 tiltbricka 40 som ar utformad huvudsakligen pa motsvarande 
vis som den forsta tiltbrickan 36, d.v.s. med en 
genomgaende Oppning 41 och ett andra glidstag 42. Nar 
arrangemanget ar i sitt monterade tillstand ar det andra 
glidstaget 42 anordnat med utstrackning genom ett 

25 ytterligare hkl 43 genom tiltaxelns 20 motsatta andparti. 

Tiltbrickorna 36, 40 ar positionerade pa utsidan av 
respektive konsoldel 31, 32 och ar inrattade att samverka 
med respektive justeringsbricka 26, 21 pa foljande vis. Den 

30 forsta tiltbrickan 36 ar forsedd med tva kurvformiga 
utsprang 44 respektive 45, vilka ar utformade med invandiga 
gangor samt ar vanda mot den andra justeringsbrickan 26. 
Den andra tiltbrickan 40 ar utformad pa motsvarande vis, 
d.v.s. med invandigt gangade utsprang (framgar ej av figur 

35 1) som ar vanda mot den forsta justeringsbrickan 21. 
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Enligt vad som namnts ovan innefattar den forsta 
justeringsbrickan 21 ett utskjutande parti 34, vilket 
dessutom ar utformat med en ovre kant 47 och en nedre kant 
48, vilka ar rundade och fdrsedda med utvandiga gangor som 
5 ar inrattade att samverka med de invandigt gangade 
utsprangen (framgar ej av figur 1) pa den forsta 
tiltbrickan 40. 

Aven den andra justeringsbrickan 26 ar utformad med ett 
10 Utskjutande, gangat parti (framgar ej av figur 1) av 
motsvarande utformning som det utskjutande partiet 34 hos 
den forsta justeringsbrickan 21. Enligt vad som kommer att 
forklaras i detalj nedan arrangeras de invandiga gangade 
partierna hos respektive tiltbricka 36, 40 sa att de 
15 saraverkar med de utvandiga gangade partierna pa respektive 
justeringsbricka 21, 26 for fastlasning av dessa 
komponenter mot respektive konsoldel 31, 32. 

Tiltaxeln 20 kan vridas fritt inuti lasaxeln 16. Nar 

20 arrangemanget ar i sitt monterade tillstand medfor en 
vridning av den andra tiltbrickan 40 att tiltaxeln 20 vrids 
inuti lasaxeln 16 under det att den andra tiltbrickan 40 
skruvas it mot den forsta justeringsbrickan 21. Gangningen 
och dimensionerna hos dessa samverkande komponenter ar 

25 avpassade sa att en relativt begransad vridning av den 
andra tiltbrickan 40 medfor att den andra tiltbrickan 40 
pch den ftirsta justeringsbrickan 21 lases fast mot den 
forsta konsoldelen 31. Gangningen mellan den fbrsta 
justeringsbrickan 21 och den andra tiltbrickan 40 £r 

30 utformad med motsatt riktning i fbrhallande till gangningen 
mellan den andra justeringsbrickan 26 och den forsta 
tiltbrickan 36. Av denna anledning, och genom att det 
forsta halet 39 genom tiltaxeln 20 gors nagot langstrackt, 
tillhandahalls aven en lasning av den forsta tiltbrickan 36 

35 och den andra justeringsbrickan 26 lases fast mot den andra 
konsoldelen 32 under detta moment. 
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Det ar en grundprincip bakom uppfinningen att tillhanda- 
halla en integrerad justerings- och tiltfunktion, som i 
synnerhet ar avsedd att medge en justering av ratten och 
darefter en lasning av ratten i ett bnskat lage, varefter 
tiltning medges. S&ledes kommer ett install t lage hos 
ratten att bibehallas efter det att tiltfunktionen har 
avslutats. For detta andamal innef attar det uppfinnings- 
enliga arrangemanget ett kamlas 49 som i sin tur ar 
uppbyggt av en inre bricka 50 och en yttre bricka 51, 
mellan vilka ett antal pinnar 52 finns anordnade. Pinnarna 
52 ar foretradesvis tre till antalet. Brickorna 50, 51 ar 
utformade med genomgaende hal genom vilka lasaxeln 16 ar 
avsedd att lopa nar arrangemanget ar monterat. Vidare ar 
brickorna 50, 51 inrattade att vridas i motsatt riktning i 
forhallande till varandra for att stalla kamlaset 49 
antingen i ett last eller ett icke last lage. Figur 1 visar 
det icke l£sta laget, varvid de tre pinnarna 52 ar nagot 
snedstallda i fdrhallande till lasaxelns 16 langsriktning. 
Om brickorna 50, 51 istallet vrides i motsatt riktning i 
forhallande till varandra kan pinnarna 52 stSllas i ett 
lage med utstrackning huvudsakligen parallellt med 
lasaxelns 16 langsriktning. Detta medfor att det axielia 
avstandet mellan brickorna 50, 51 okar nagot j&tifort med 
det icke l&sta laget. Enligt vad som kommer att beskrivas i 
detalj nedan kan denna funktion utnyttjas for lasning av de 
olika lamellpaketen 8, 9, 12, 13 och darigenom for lasning 
av fordonets ratt i ett onskat lage. 

Uppf inningens funktion kommer nu att beskrivas i detalj med 
hanvisning till figur 2, som ar en principskiss framifran/ 
och delvis i tvarsnitt, av det uppf inningsenliga 
arrangemanget i ett sammansatt tillstand. Figur 2 visar 
uppfinningen dar justeringsfunktionen ar ol&st. Detta 
svarar mot att pinnarna 52 i kamlaset 4 9 ar snedstallda i 
fbrh&llande till langsriktningen hos lasaxeln 16. Vidare 



framgar av figuren att lasaxeln 16 lbper genom den yttre 
rattaxeln 1, lamellpaketen 8, 9, 12, 13, justerings- 
brickorna 21, 26 samt konsoldelarna 31, 32. I detta lage ar 
ocksa kamlaset 49 anordnat pa lasaxeln 16, mellan det 
forsta axelstoppet 18 och den forsta justeringsbrickan 21. 
For detta andamal ar dessutom diametern hos brickorna 50, 
51 som ingar i kaml&set 49 nagot mindre an bredden hos 
oppningen 33 i den forsta konsoldelen 31 (jfr. figur 1). 
Vidare ar tiltaxeln 20 anordnad sa att den loper genom 
lasaxeln 16, varvid respektive glidstag 38, 42 i respektive 
tiltbricka 36, 40 loper genom de ovannamnda halen 39, 43 i 
tiltaxeln 20. 

Av figur 2 framgar ocksa att justeringsrbret 3 £r anordnat 
med utstrackning genom den yttre rattaxeln 1. Vidare loper 
den inre rattaxeln 4 genom justeringsrdret 3. Ledaxeln 5 
loper tvars igenom den bvre delen av den yttre rattaxeln 1 
samt genom justeringsrbret 3, enligt vad som forklarats 
ovan. Ledaxeln 5 ar utformad med ett centralt parti 5a vars 
undersida fbretradesvis ar delvis bortfrast. Pa sa vis 
tillats den inre rattaxeln 4 att vridas fritt i 
justeringsrdret 3. utan att stbta emot namnda centrala parti 
5a. 

Nar justeringsfunktionen hos arrangemanget ar i sitt icke 
lasta tillstand (vilket ar det tillstand som visas i figur 
2) Sr lamellpaketen 8, 9, 12, 13 inte sammanlasta vid 
varandra. Fbraren av det aktuella fordonet kan saledes i 
detta lage fbrflytta ratten (visas ej) tillsammans med den 
inre rattaxeln 4 i hojd- och djupled. En justering i 
djupled ar harvid mbjlig genom att det forsta lamellpaketet 
8 respektive det andra lamellpaketet 9 svangs i fbrhallande 
till det tredje lamellpaketet 12 respektive det fjarde 
lamellpaketet 13 (jfr. figur 1) under det att ledaxeln 5 
fbrflyttas langs den yttre rattaxeln 1 . En justering i 
hbjdled av den inre rattaxeln 4 och darigenom ocksa den 
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yttre rattaxeln 1 mojliggbrs genom att lasaxeln 16 tillats 
v forflyttas langs de langstrackta halen 14, 15 i 
lamellpaketen 8, 9, 12, 13. Under denna f orf lyttning 
forskjuts tiltaxeln 20 langs respektive glidstag 38, 42, 
5 varvid det forutsatts att respektive tiltbricka 36, 40 och 
respektive justeringsbricka 21, 26 ar fastlasta mot 
respektive konsoldel 31, 32, d.v.s. det forutsatts att 
tiltfunktionen ar l&st. 

10 Nar fdraren har valt ett onskat lage for ratten kan detta 
lage fixeras med hjalp av kamlaset 49. For detta andamal 
roteras da den yttre brickan 51 i forhallande till den inre 
brickan 50 sa 13ngt att pinnarna 52 antar ett tillstand dar 
de ar huvudsakligen parallella med lasaxeln 16. Eftersom 

15 avstandet mellan de tva axelstoppen 18, 19 ar konstant 
kommer da den inre brickan 50 hos kamlaset 4 9 att 
forflyttas i riktning mot den forsta justeringsbrickan 21 
(d.v.s. at vanster enligt figur 2). Eftersom den inre 
. brickan 50 Sr positionerad utanfor den forsta 

20 justeringsbrickan 21 och det andra axelstoppet 19 ar 
positionerat utanfor den andra justeringsbrickan 26 kommer 
denna manover att medfora att de tva justeringsbrickorna 
21, 26 spanns fast mot lamellpaketen 8, 9, 12, 13, vilka da 
lases fast i det instailda lSget. , 

25 

For att lossa lamellpaketen 8, 9, 12, 13 vrids den yttre 
brickan 51 i forhallande till den inre brickan 50 tillbaks 
till det lage som visas i figur 2, d.v.s. sa att pinnarna 
52 aterigen snedst&lls. Pa sa vis kan rattens position 
30 justeras pa nytt och stallas i ett nytt 1'aqe om sa dnskas. 

For atkomst av kamlaset 49, d.v.s. i avsikt att vrida den 
yttre brickan 51, ar foretradevis den andra tiltbrickan 40 
utformad med en (ej visad) urtagning eller liknande dar en 
35 (ej visad) aktiveringsanordning, exempelvis en spak, ar 
ansluten. Pa sa vis kan fordonets forare mekaniskt lossa 
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och lasa lamellpaketen 8, 9, 12, 13 enligt vad som 
beskrivits ovan. Alternativt kan denna funktion fjarr- 
styras, t.ex. med hjalp av en (ej visad) elektrisk 
omkopplare som ar ansluten till en motor som i sin tur 
5 utnyttjas for l&sning och lossning av kamlaset 49. 
Omkopplaren kan da aktiveras av fordonets fbrare for att 
utfora en justering respektive lasning av rattens lage. 

Det &r en grundprincip bakom den foreliggande uppfinningen 
10 att aven tillhandahalla den ovan beskrivna tiltfunktionen, 
varvid ett med hjalp av kamlaset 4 9 Ihst lage bibehalls 
aven under det att att tiltfunktionen aktiveras. Denna 
funktion kommer nu att beskrivas i detalj . 

15 I figur 2 visas det uppf inningsenliga arrangemanget i ett 
nedre andlage, d.v.s. lasaxeln 16 ar positionerad relativt 
langt ner i bppningarna 33, 35 i den forsta konsoldelen 31 
respektive den andra konsoldelen 32. Tiltfunktionen ar 
'dessutom last, vilket motsvarar att gangfbrbandet mellan 

20 utsprangen 44, 45 pa den forsta tiltbrickan 36 och de 
motsvarande gangade ytorna 52, 53 pa den andra 
justeringsbrickan 2 6 samt gangforbandet mellan de gangade 
ytorna 47, 48 pa den forsta justeringsbrickan 21 och de 
motsvarande utsprangen 54, 55 pa den andra tiltbrickan 40 

25 ar itdragna. Detta innebar att respektive tiltbricka 36, 40 
och respektive justeringsbricka 21, 26 ar fastlasta mot 
varandra och mot respektive konsoldel 31, 32. 

Det kan noteras att aven om tiltbrickorna 36, 40 ar 
30 fastlasta mot respektive konsoldel 31, 32 (vilket visas i 
figur 2) ar det fortfarande mojligt att hoja och sanka 
lasaxeln 16 sa lange kamlaset 49 ar i sitt oppna lage. 
Justeringsfunktionen hos det uppf inningsenliga 

arrangemanget ar saledes oberoende av tiltfunktionen. 

35 

Tiltfunktionen hos uppfinningen kan exempelvis aktiveras i 
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det fall att ftfraren avser lamna fordonet. Denna aktivering 
mdjliggtfrs genom att vrida den andra tiltbrickan 4 0 i en 
forutbestamd riktning (vilket bestams av riktningen hos de 
respektive gangorna), varigenom de bada ovannamnda 
5 gangforbanden lossas. Enligt vad som forklarats ovan 
forutsatter detta att de bada gangforbanden ar gangade i 
'motsatt riktning. Saledes kommer da tiltbrickorna 36, 40 
att lossas fran justeringsbrickorna 26, 21 och 
konsoldelarna 32, 31. Hela den yttre rattaxeln 1 med 

10 lasaxeln 16 tillats nu flyttas uppat langs de tva sparen 
33/ 35 i respektive konsoldel 31 , 32. Arrangemanget kan da 
anta exempelvis ett dvre andiage dar lasaxeln 16 ar 
positionerad sa langt upp i vertikalled som medges av 
hojden hos oppningarna 33, 35 i respektive konsoldel 31, 

15 32. Detta underlattar urstigning ur fordonet for fGraren. 

Pa motsatt vis kan arrangemanget foras fran det ovre 
andlaget till det nedre andl&get efter att foraren har 
stigit in och satt sig i fordonet och ar beredd att 

20 framfora fordonet. Nar foraren har satt sig i forarsatet 
for att starta fordonets motor kan da yttre rattaxeln 1 
ater fbras ned till det det nedre andlaget. Lasning av 
tiltfunktionen sker da genom vridning den andra tiltbrickan 
•-40, sa att arrangemanget aterigen antar det lasta tillstand 

25 som visas i figur 2. 

Foretradesvis ar tiltbrickorna 36, 40 inrattade sa att 
glidstagen 38, 42 ar huvudsakligen vertikalt orienterade 
nar tiltfunktionen ar i sitt lasta tillstand. Pa sa vis 
30 tillats tiltaxeln 20 lopa langs glidstagen 38, 42 under 
justering av rattens lage. 

Aktiveringen av tiltfunktionen sker foretradesvis automa- 
tiskt, exempelvis med hjalp av signaler fran fordonets 
35 tandlas eller ddrrlas alternativt med hjalp av kontakter i 
forarsatet, vilket lampligen i sin tur aktiverar (ej 
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visade) medel for rotation av den andra tiltbrickan 40. 
Exempelvis kan uppfinningen inrattas sa att nar foraren 
vrider tandningsnyckeln till det lage dar motorn stangs av 
aktiveras en (ej visad) elmotor som i sin tur ar inrattad 
5 att aktivera tiltfunktionen, d.v.s. rotera tiltbrickan 40. 
Pa sa vis kan den inre rattaxeln 4 foras till ett ovre 
andlage. Nar den inre rattaxeln 4 har natt detta ovre lage 
kan en (ej visad) lagesgivare utnyttjas for att ge elraotorn 
en signal for att lasa tiltfunktionen. Nar foraren ater 

10 satter sig i fordonet kan namnda elmotor aktiveras nar 
tandningsnyckeln vrids om till det lage dar motorn startas. 
Pa sa vis aktiveras tiltfunktionen pa nytt, varvid den inre 
rattaxeln 4 fors ned till, sitt nedre andlage. Genom en 
signal fran namnda lagesgivare kan darefter den inre 

15 rattaxeln 4 lasas i detta nedre lage. 

Uppfinningen ar inte begransad till en automatiskt 
aktiverad tiltfunktion, utan kan i princip ocksa utforas 
helt manuellt genom rotation av tiltbrickan 40. 

20 

Saledes bildas enligt uppfinningen en forsta lasanordning 
av lamellpaketen 8, 9, 12, 13, justeringsbrickorna 21, 26 
samt kamlaset 49. Denna lasanordning utnyttjas for 
uppfinningens justeringsfunktion, varvid fordonets fbrare 

25 tillats stalla in ratten i ett bnskat lage. Harvid 
utnyttjas kamlaset 49 for att lasa lamellpaketeten 8, 9, 
12, 13 i forhallande till varandra. Detta motsvarar att 
Usaxeln 16 ar last i forhallande till ledaxeln 5. Vidare 
bildas en andra lasanordning av tiltaxeln 20, 

30 justeringsbrickorna 21, 26 samt tiltbrickorna 36, 40, med 
vars hjalp tiltfunktionen kan aktiveras, varvid ett med 
justeringsfunktionen installt och last lage hos ratten 
ocksa bibehalles under det att tiltfunktionen aktiveras. 

35 Uppfinningen ar inte begransad till den ovan beskrivna 
utforingsformen, utan kan varieras inom ramen for de efter- 
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foljande patentkraven . Exempelvis kan konsoldelarna 31, 32 
vara utformade med fasade eller nedsankta spar, for att 
tydligt definiera det ovre andlaget och det nedre andlaget 
for tiltfunktionen. Vidare kan exempelvis lamellpaketen 8, 
9, 12, 13, lasaxeln 16 och tiltaxeln 20 variera i utforande 
och dimensioner beroende pa tillampning. 

Dessutom kan andra typer av las utnyttjas an det ovan 
beskrivna kamlaset 49, for att astadkomma en lasning av 
lamellerna. 

Uppfinningen kan utnyttja*> vid olika typer av fordon, t.ex. 
personbilar, lastvagnar och bussar. 
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5 PATENTKRAV: 

1. Arrangemang vid en justerbar styrinrattning i ett 
fordon, innefattande en ratt som ar fast anordnad vid en 
inre rattaxel (4) vilken i sin tur ar justerbart anordnad i 

10 hojd- och djupled, en forsta lasanordning (8, 9, 12, 13, 
21/ 26, 49} inrattad for fixering av den inre rattaxeln (4) 
i ett valt lage i hojd- och djupled, samt en andra 
lasanordning (20, 21, 26, 36, 40) inrattad for installning 
av ratten i atminstone tv& i vertikal led distinkta lagen 

15 oberoende av eventuell lasning av namnda forsta 
lasanordning (8, 9, 12, 13, 21, 26, 49), 
kannetecknat da r a v , att namnda forsta 
Usanordning (8, 9, 12, 13, 21, 26, 49) uppbars pa en 
lasaxel (16) med utstrackning huvudsakligen tvars den inre 

20 rattaxelns (4) langsriktning och fGrbunden med den inre 
rattaxeln (4), sarat att namnda andra lasanordning (20, 21, 
26, 36, 40) innefattar en vridbar tiltaxel (20) med 
utstrackning koaxiellt genom namnda lasaxel (16) . 



25 2. Arrangemang enligt patent krav 1, kannetecknat 
d a r a v , att den inre rattaxeln (4) ar forskjutbart 
upphangd i en yttre rattaxel (1), genom vilken namnda 
lasaxel (16) ar anordnad. 

30 3. Arrangemang enligt patentkrav 1 eller 2, kanne- 
tecknat darav, att namnda forsta lasorgan (8, 
9, 12, 13, 21, 26, 49) innefattar atminstone en uppsattning 
lameller (8, 9, 12, 13) som uppbars pa namnda lasaxel (16) 
och sora ar inrattade att pressas samman for lasning av 

35 l&get hos den inre rattaxeln (4). 



4. Arrangemang enligt patentkrav 3, kannetecknat 
darav, att det innefattar ett mekaniskt paverkbart 
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kamlas (49) som £r anordnat koaxiellt . kring namnda lasaxeln 
(16) for sammanpressning och lasning av namnda lameller (8, 
9, 12, 13) . 

5 5. Arrangemang enligt nagot av foregaende patentkrav, 
kannetecknat darav, att lasaxeln (16) ar 
anordnad med utstrackning genom tva konsoldelar (31 , 32) 
som ar anordnade pk orase sidor av namnda inre rattaxel (4) 
samt fast anordnade i fordonet. 

10 

6. Arrangemang enligt patent krav 5, kannetecknat 
d a r a v , att respektive konsoldel (31; 32) innef attar 
ett lSngstrackt spar (33; 35) inrattat att medge 
forflyttning av namnda inre rattaxel (4) i huvudsakligen 

15 vertikal led. 

7. Arrangemang enligt patentkrav 5 eller 6, kanne- 
tecknat darav, att namnda andra l&sanordning 
(20, 21, 26, 36, 40) innefattar atminstone en roterbar 

20 tiltbricka (40/ 36) som uppbars av tiltaxeln (20) och som 
ar inrattad att fixeras i namnda distinkta lagen i 
konsoldelarna (31, 32). 

8. Arrangemang enligt patentkrav 7, kannetecknat 
25 darav, att namnda tiltbricka (40; 36) ISses genom 

samverkan med en justeringsbricka (21; 26), varvid namnda 
konsoldel (31; 32) lases mellan tiltbrickan (40; 36) och 
justeringsbrickan (21; 26). 

30 9. Fordon innef attande ett arrangemang enligt nagot av 
foregaende patentkrav. 
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SAMMANDRAG: 



Uppfinningen avser ett arrangemang vid en justerbar 
styrinrattning i ett fordon, innefattande en ratt som ar 
fast anordnad vid en inre rattaxel (4) viiken i sin tur ar 
justerbart anordnad i hojd- och djupled, en forsta 
lasanordning (8, 9, 12, 13, 21, 26, 49) inrattad for 
fixering av den inre rattaxeln (4) i ett valt lage i hojd- 
och djupled, saint en andra lasanordning (20, 21, 26, 36, 
40) inrattad for installning av ratten i atminstone tva i 
vertikal led distinkta lagen oberoende av eventuell lasning 
av namnda forsta lasanordning (8, 9, 12, 13, 21, 26, 49). 
Uppfinningen kannetecknas av att namnda forsta lasanordning 
(8, 9, 12, 13, 21, 26, 49) uppbars pa en lasaxel (16) med 
utstrackning huvudsakligen tvars den inre rattaxeins (4) 
langsriktning och forbunden med den inre rattaxeln (4), 
samt att namnda andra lasanordning (20, 21, 26, 36, 40) 
innefattar en vridbar tiltaxel (20) med utstrackning 
koaxiellt genom namnda lasaxel (16). Genom uppfinningen 
tillhandah&lls en kombinerad justerings- och tiltfunktion, 
viiken i synnerhet medger att ett installt lage i hojd- och 
djupled hos ratten bibehSlles aven efter att tiltfunktionen 
har aktiverats. 



(Fig. 1) 



